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Da sinistra, operazioni di dragaggio al porto di Cattolica nel marzo dell'anno scorsoe
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un pescherecdoincagliato sempre nello stesso portoun mese prima. In alto una barca a vela incagliata a Cervianel 2017

abbiati

Pesca e diporto, allarme continuo

I presidente dell'associazione dei porti turistici: «Settore molto penalizzato, € una delle massime urgenze
In certi casi un piccolo dragaggio di poche migliaia di metri cubi puo costare frai 200 ei 300mila euro»

RIMINI
PIETRO CARICATO
Il paradosso € che da un lato si as-
siste all'innalzamento del mare
dall'altro i porti della Romagna e
le loro imboccature vedono al con-
trario innalzarsi il fondo e i fonda-
li sono sempre pit bassi. I fenome-
ni sono completamente slegati
uno dall'altro. Nel primo caso en-
tra in causa il riscaldamento glo-
bale. Nell'altro la difficolta di dra-
gare i canali e le loro imboccature
acausa di una legge che ha cerca-
to di proteggere 'ambiente. Da
Cesenatico a Cattolica, da Rimini
a Cervia, ogni anno pescatori, di-
portisti e forze dell'ordine devono
fare i conti con questo problema e
spesso si assiste all'incagliamento
delle barche che in certe situazio-
ni puo essere anche pericoloso.
Escludendo il porto di Ravenna
che per dimensioni e investimenti
€ uno dei piu grossi d'Italia, Cer-
via, Cesenatico, Bellaria, Rimini,
Riccione, Misano Porto Verde,
Cattolica sono porti nati lungo la
foce di fiumi o in prossimita di es-
si. Dai fiumi arrivano sedimenti
che si depositano nei canali o ven-
gono portati in mare e si deposita-

no lungo la costa, portati dalle cor-
rent. In passato di dragava e si
buttava tutto in mare. Il decreto
legislativo 152 del 2006, per evi-
tare di scaricare al largo materiale
inquinante, ha cercato di regolare
questa praticademandando al mi-
nistero dell'’Ambiente la scelta di
queste modalita Ma si ¢ dovuto at-
tendere un po'. Infatti questo de-

LA SITUAZIONE
NEI CANALI

Da Porto Garibaldi

a Cattolica gli addetti
ai lavori: «C’é meno
acqua, in certi

punti le barche

LOCCASIONE
SFUGGITA

Mario Drudi (Casa
del pescatore

di Cesenatico): «Si
potevano utilizzare
i fondi del Pnrr,
che peccato»

creto ¢ arrivato solo nel 2016 (il
numero 173). E quisono comin-
dati i problemi.

Dragaggio, lungo e costosoiter

«Obbliga i concessionari a un iter
oneroso e complesso senza nean-
che sapere se alla sua conclusione
il lavoro potra effettivamente es-
sere svolto», cosi spiega e ha detto
in documento trasmesso al gover-
no Roberto Perocchio, presidente
di Assomarinas, associazione ita-
liana dei porti turistici, alla quale
aderiscono quasi tutte le realta ro-
magnole. «Rilievi batimetrici, pre-
lievi di sedimenti, analisi chimi-
che, fisiche biologiche, colorome-
triche ed ecotossicologiche, il tec-
nico che costruisce e firma la pra-
tica... Preparare solo l'istanza alla
Regione ha un costo medio di 25-
30mila euro. In certi casi un picco-
lo dragaggio di poche migliaia di
metri cubi puo costare trai200e1
300mila euro. I porti turistid non
hanno quasi mai la possibilita di
allontanare i sedimenti dell'ambi-
to portuale e quindi ripristinare
correttamente i fondali di proget-
to se non attuando lavorazioni
estremamente onerose di conferi-
mento a discariche a terra dei se-

dimenti. Per cui puo anche succe-
dere che si metta a preventivo una
spesa e che questa dopo le analisi
diventi piu alta di quel che ci si
aspettava e magari blocca tutto».

Camminare nel porto canale
Lungaggini e costi hanno avuto
quindi un effettosu tuttii porticon
situazioni imbarazzanti come ¢
accaduto negli anni scorsi a Ric-
cione dove in presenza di bassa
marea si € potuto camminare con
'acqua poco sopra le ginocchia e
dove in questi giorni si sta effet-
tuando un dragaggio. Oppure co-
me quando nel 2017 unabarca a
vela con una scolaresca si incaglio
all'imboccatura del porto di Cer-
via.

Mario Drudi, segretario della
Casa del Pescatore di Cesenatico,
qualche mese fa aveva lanciato
l'idea. «Perché non proviamo auti-
lizzare i fondi del Pnrr per risolve-
re questo problema?». lappello
pero non ha avuto seguito. «Un
peccato», spiega, «perché era
un’occasione che diffidlmente po-
tra ricapitare. A Cesenatico tanto
per fare un esempio, inmeno di 20
anni si ¢ perso mediamente un
metro, un metro e mezzo di ac-

qua. Alcuni posti del porto sono
stati abbandonati per non correre
il rischio di restare bloccati. Nella
zona delle barche storiche nei pe-
riodi di secca si puo arrivare a 40
centimetri di acqua».

I rischi allimboccatura
Una situazione che non aiuta l'at-
tivita della pesca con i rischi dire-
stare bloccati o di trovarsi banchi
disabbia all'imboccatura (in caso
di mare con moto ondoso finire
nel cavo basso dell'ondapuo risul-
tare pericolosissimo). E non aiuta
nemmeno il diporto, inteso sia co-
me tempo libero ma anche come
attivita economica visto che la Ro-
magna € uno dei due poli nautici
pit importanti d'Italia e il settore
¢ in forte crescita. «Ma canali libe-
ri da questi sedimenti», aggiunge
Drudi, «sono anche uno sfogo in
piu per fare usdre I'acqua verso il
mare quando siverificano alluvio-
ni come quella dell'anno scorso».
«Su Rimini», spiega Massimo
Pesaresi, direttore della Coopera-
tiva Lavoratori del Mare, «il pro-
blema si presenta all'interno del
porto canale dove negli ultimi an-
ni il pescaggio ¢ diminuito. An-
drebbe dragato dal ponte della

Il segretario del Pddi Riccione Alberto Arcangeli nel 2019 segnala il basso
livello dell'imboccatura al porto di Riccione con poche decine di centimetri
di fondale. Il livello del fondale & l'altezza della superficie dell'acqua rispetto
al fondo

Resistenza in gitl, mentre negli ul-
timi anni sono stati fatti solo dei
piccoli intervent. I pescherecci
piu grandi pescano 2,80-3 metri e
durante la bassa marea in certi
puntitoccano il fondo, All'imboce-
tura problemi non ce ne sono ma
anche i adesso c'¢ meno acqua».

«Qui a Porto Garibaldi», aggiun-
ge Nicola Sangiorgi, gestore diun
impianto carburanti sul porto del
Ferrarese, «abbiano perso almeno
un metro negli ultimi 15 anni. Pri-
ma eravamo a4 metri, adesso in
alcuni puntisiamo a due. I dragag-
gi vengono fatti ma risolvono i
problemi in modo parziale e tem-
poraneo».

La speranza

«Questa», continua Perocchio, «¢
una delle massime urgenze del di-
porto e penalizza molto il settore.
Ma c’é una speranza. Il Piano del
mare elaborato dal govemo pone
la questione dei dragaggi come
prioritaria, ¢é un Osservatorio na-

zionale dei dragaggi che ha lavo-
rato al miglioramento della nor-
mativa e si sta cercando di rende-
re tutto piu veloce pur mantenen-
do le tutele per 'ambiente. La spe-
ranza ¢ che nel giro di due anni si
possa arrivare a compimento di
questo percorso». Giovedi 8 feb-
braio il Ministero del’Ambiente e
della Sicurezza energetica ha isti-
tuito con un decreto il gruppo di
lavoro per la revisione dell'allega-
to tecnico legato al decreto
173/2016.

In alcuni ambit, per la verita, si
sono tentate anche strade innova-
tive ma sono rimaste marginali. A
Cervia, per qualche anno si ¢ spe-
rimentata la tecnologia di disposi-
tivi ad eiettori che 24 ore su 24 la-
voravano nelle zone di accumulo.
Qualcosa di analogo ¢ stato realiz-
zatoinuna parteintema del porto
di Cattolica. Inattesa di novita, pe-
ro, non resta che sperare che il la-
voro del Ministero del’Ambiente
porti a un risultato efficace.

Lerosione si mangia un terzo
della costa emiliano-romagnola
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Pit di un terzo della costa
emiliano-romagnola ha su-
bito erosione. Nel periodo
2006-2020 il 35,4% del lito-
rale (pari a 34,7 km) ¢ arre-
trato dioltre cinque metri. A
dirlo ¢ lo studio dell'lspra,
Istituto superiore per la pro-
tezione e la ricerca ambien-
tale, che ha messo sotto os-
servazione i 644 comuni co-
stieri italiani. Sulla riviera
I'emergenza climatica non si
rivela solo attraverso l'innal-
zamento del mare, con effet-
ti devastanti quando in Ro-
magna si verifica I'incrocio
fra alta marea, piogge ab-
bondanti e vento di bora. Il
tema dell’erosione ¢ al cen-
tro dell’agenda di politica e
ricercatori da molti decenni
e rimane comunque di attua-
lita. Nel corso degli anni ha
portato alla realizzazione di
scogliere protettive e alla
messa a punto di altri siste-
mi di difesa dell’arenile.

Le cause
«Lerosione», spiega l'inge-

L’EROSIONE IN EMILIA-ROMAGN

W percentuale di costa in avanzamento, erosione o stabilita

comune per comune 2006-2020

gner Andrea Salmeri che ha
curato lo studio per Ispra, «¢
generata principalmente dal
mancato apporto dei sedi-
menti dai fiumi che nel cor-
so dei decenni sono stati im-
brigliati. I sedimenti giunti
in mare dovrebbero infatti
essere distribuiti lungo le
coste dalle correnti. Larrivo
di una mareggiata dovrebbe
portare o togliere sabbia e il
tutto dovrebbe essere com-
pensato dal sistema dunale
che pero nelle zone antro-
pizzate (come la Romagna e
I'Italia) sono quasi del tutto
sparite».
Sulla costa dell’Emilia-Ro-
magna, lungo i 97,9 chilo-
metri dal Delta del Po a Cat-
tolica, sono stati misurati
34,7 km di erosione, 37,2 di
avanzamento (38,0%) e 26
(26,6%) di stabilita. I tratt
di costa in avanzamento so-
no leggermente superiori a
quelli che arretrano quindi.
Ma c’é poco da festeggiare.
«Lavanzamento», spiega
infatti Salmeri, «spesso di-
pende dai ripascimenti e
non da cause naturali. Su

questo argomento pero non
abbiamo dati perché non
esiste un catasto ufficiale
dei ripascimenti. Non sap-
piamo quindi né come né
quanti ne vengono fatti».

Il dato comune per comune

I comuni che hanno erosio-
ne su piu della meta dellalo-
ro costa sono Gatteo (68%),
Savignano sul Rubicone
(100%, ma il tratto del co-
mune ¢ di soli 241 metri),
Bellaria-Igea Marina (66%),
Misano Adriatico (52%).
Quelli che hanno meno ero-
sione sono Cervia (27%),
Cattolica (20%), Riccione
(28%) e Rimini (14%). In
mezzo ci sono Comacchio
(39%), Ravenna (39%), Ce-
senatico (37%), San Mauro
Pascoli (35%). Gli avanza-
menti maggiori si sono regi-
strati a Rimini (55%), Catto-
lica (56%), Ravenna (39%)
e Comacchio (41%). Appena
al confine con la Romagna
da segnalare una situazione
buona a Gabicce mare (45%
diavanzamento e solo 6% di
erosione).



